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Opis ogodliny.

Firma EL KOSMITO opracowata sterownik PWM do elektrycznych matych wozkoéw
prowadzanych tzw. paleciakéw. Modul jest prosty w podlaczeniu, posiada mozliwos$¢ ustawiania
parametrow przez RS485 ze zwyklego terminala (potrzebna jest przejsciowka USB->RS485, ktoérg
rowniez oferujemy). Pozwala zastapié istniejaca elektronike tam gdzie napigcie zasilania wynosi 24V a
moc silnika nie przekracza S00W. Silnik moze by¢ na magnesach trwatych lub z dodatkowym uzwojeniem
wzbudzenia (tez na 24V). O kierunku jazdy decyduja dwa styczniki przetaczajace polaryzacje.

Silnikiem pompy hydraulicznej musi sterowac stycznik, a do opuszczania jest elektrozawor. W
przypadku podnoszenia i opuszczania inne rozwigzania obchodzace elektronike sterownika tez moga
zostac uzyte.

Regulacja potencjometrem oparta jest na wej$ciu analogowym mierzacym napigcia od 0 do 10V z
mozliwoscig zaprogramowania zakresu napi¢¢ dla jazdy do przodu i dla jazdy do tylu (np. dla jazdy do
przodu mozna ustawi¢ zakres regulacji od 1V do 4V a dla jazdy do tylu od 6V do 9V). Przetaczanie
kierunku jazdy wymaga dwodch krancowek przy potencjometrze, ktore w zaleznosci od wychylenia
uruchamiajg jazd¢ do przodu lub do tytu.

W parametrach do ustawiania przez RS485 1 terminal jest sporo opcji, ktore szczegoétowo
omowiono dalej w instrukcji. Tutaj skrotowo podajemy liste opcji:

*  mozliwo$¢ zdecydowania jakiego typu krancowki sa uzywane w instalacji, kazda krancowke

mozna okresli¢ czy jest typu NO czy NC

» zakres napig¢cia sterujacego osobno dla jazdy do przodu i dla jazdy do tytu

» aktywacja badz dezaktywacja krancéwki dyszla

* tempo przyspieszania dla normalnej jazdy 1 osobno dla jazdy awaryjnego wiacznika

* predkos¢” dla jazdy awaryjnego wiacznika

* czas przerwy pomi¢dzy zmianami kierunku jazdy

* minimalna i maksymalna ,,predko$¢” osobno dla jazdy do przodu i dla jazdy do tytu

Uklad zostat wyposazony w ,,zabezpieczenie rozliczeniowe”. Czgsto przy naprawach klienci
zwlekaja z platnoscig. Kazdy z modutéw posiada indywidualny klucz zabezpieczajacy ustawiony przez
producenta. Po serwisie mozna aktywowac zegar, ktory pozwoli na prace wozka przez minimalnie 14 dni
w 8 godzinnych cyklach pracy (oczywiscie moze to by¢ nawet i 100 dni, jak wozek bedzie sporadycznie
uzywany, ale tak czy inaczej po pewnym okresie odmowi postuszenstwa). Po dojsciu zegara do granicy
nastgpi zatrzymanie wozka i jego ponowne uruchomienie bedzie mozliwe dopiero po wprowadzeniu
odpowiedniej sekwencji przyciskami podnoszenia i opuszczania. Oznacza to, ze mozna wciskajac
przyciski podnoszenia i opuszczania wprowadzi¢ kod i zdja¢ blokade. Oczywiscie zegar mozna, ale nie
trzeba uruchamiac, to zalezy od Panstwa. O kod zdejmujacy blokade nalezy pyta¢ producenta sterownika.

W zestawie znajduja si¢ 3 wtyczki wraz z pinami do zaprawienia na kable. Pinéw jest o 10 wiecej
niz potrzeba.

Cechy modutu
v Zasilanie 24V (lub 12V po zastosowaniu dodatkowej przetwornicy)
v Maksymalna moc silnika jazdy S00W
v Obstluga silnika na magnesy trwate lub z osobnym uzwojeniem wzbudzenia
v Mozliwos$¢ zaprogramowania parametrow z komputera przez interfejs RS485
v Proste podiaczenie
v Wbudowane ,,zabezpieczenie rozliczeniowe”
v Prosta konstrukcja, ktora nie powinna sprawi¢ ktopotu w razie serwisu
v Mozliwos¢ sprawdzenia stanu krancowek i potencjometru z komputera przez interfejs
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RS485
v Wymiary 200x150x35
v Wykonanie IP20
v Zakres temperatur pracy modutu -20 do 50°C

Parametry techniczne

v Zasilanie: DC 20-30V lub z zewnetrzng przetwornicg wtedy od 8V

Maksymalne obcigzenie jednego wyjscia (zlacze 12 pinowe): 1A

Maksymalne obcigzenie wszystkich wyj$¢ (ztacze 12 pinowe) w tym samym czasie: 2A
Maksymalne obcigzenie wyjscia na silnik: 25A

Bezpiecznik na plycie: 2,5A

Czujnik temperatury radiatora: TAK, max 85°C podczas pracy

SRS~

Podfaczenie modutu

LRSS T

By

Rys. 1 Opis elementow sterownika widok z gory

PLUS — wejscie + zasilania 24V

MINUS — wejscie - zasilania 24V

WYJSCIE — wyjscie na silnik

2,54 — bezpiecznik

S1, S2 — zlgcze dwupinowe wigczania sterownika np. pod stacyjke
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17 19 21 23 25 27

Rys. 2: Opis elementow sterownika widok zlgcz

A, B R§485 — wyprowadzenia interfejsu RS485

1,3,5 7 9 11, 13— GND (masa) elementow sterowania (krancowek i potencjometru)
17,19, 21, 23, 25, 27 — GND (masa) wyjs¢ na przekazniki, styczniki, elektrozawor itd.

2 — krancowka dyszla

4 — przycisk sygnatu dzwiekowego

6 — przycisk opuszczania

8 — przycisk podnoszenia

10 — awaryjny przycisk uruchamiajqcy jazde do przodu

12 — wejscie potencjometru

14 — krancowka jazdy do tytu

16 — krancowka jazdy do przodu

18 — wyjscie sygnalizatora dzwigkowego +

20 — wyjscie elektrozaworu opuszczania +

22 — wyjscie na stycznik pompy +

24 — wyjsScie na stycznik uruchamiajgcy jazde do tytu +

26 — wyjscie na stycznik uruchamiajgcy jazde do przodu +

28 — wyjscie wylqczajgce hamulec silnika w czasie jazdy kiedy dyszel jest nieaktywny lub wylgczajgce
hamulec w czasie kiedy dyszel jest opuszczony i jest aktywny (niezaleznie od tego czy jest
jazda czy nie) +

| e ® B
Rys. 3: Dodatkowa zworka podciggania 1k ohm do +5V

Narys. 1 1rys. 2 pokazano widok sterownika z gory wraz z wyprowadzeniami oraz widok gniazd
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z opisem kazdego wyjscia. W przypadku gniazd wyjasni¢ nalezy sposob dotaczania poszczegdlnych
krancowek. Wpina¢ je nalezy pomigdzy GND a odpowiednim wejsciem. Krancowki mogg by¢ typu NO
lub NC, co potem mozna skonfigurowa¢ przez RS485. Wszystkie krancowki, przyciski oraz potencjometr
moga mie¢ t¢ samg jedng mase, a wigc nie trzeba wykorzystywa¢ wszystkich wyjs¢ GND jesli nie jest to
konieczne 1 jesli wygodniej bedzie skorzysta¢ z jednego, dwoch czy trzech to tak tez moze by¢. Nie nalezy
jedynie miesza¢ GND wejs¢ z GND wyjs¢.

Podlaczenie wyjsciowych pindéw odbywa si¢ pomiedzy masa a wyjSciem, a wigc zalaczane jest
+24V. Podobnie jak w przypadku wej$¢, tak 1 tutaj mozna wykorzystac¢ jeden pin GND lub kilka.

_+ Akumulator —

v's
L b — (©)

Rys. 4: Podlqczenie silnika z magnesami trwatymi

Na rys. 4 pokazano prawidlowe podlaczenie silnika z magnesami trwalymi. Styczniki S1 i S2
powinny by¢ w stanie przetgcza¢ maksymalny prad silnika bez sklejania si¢. Bezpiecznik F nalezy dobrac
do silnika i nie nalezy wstawia¢ zbyt duzego bezpiecznika, aby w razie czego byl on w stanie przepali¢ si¢.
Jesli silnik posiada hamulec, to mozna takze go podtaczyc.

Na rys. 5 znajduje si¢ schemat podiaczenia silnika z osobnym uzwojeniem wzbudzenia. Uzwojenie
wzbudzenia zazwyczaj pobiera znacznie mniejszy prad niz wirnik, a wigc mozna pozwoli¢ sobie na
zastosowanie mniejszych przekaznikéw S1 i S2. Warto jednak zastosowaé jeden wigkszy stycznik S3,
ktory odlaczalby dodatkowo napigcie podawane na wirnik. W razie gdyby chciano zrezygnowaé ze
stycznika S3 (co jest niezalecane) to podtaczamy zgodnie z rys. 6. Stycznik S3 jest zalecany 1 warto go
stosowac, poniewaz w razie awarii tranzystoroOw sterujgcych bedzie mozna odtgczy¢ prad od wirnika
poprzez puszczenie dyszla (jesli jest aktywowana krancéwka dyszla — patrz ,,Komenda dyszelakt”) lub
poprzez zwolnienie krancoéwek jazdy do przodu i do tytlu (kiedy krancowka nie jest aktywowana).

UWAGA! Zastosuj wylacznik bezpieczenstwa glownego zasilania! Zainstaluj go na
przewodzie plusowym lub minusowym akumulatora!
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Rys. 5: Podiqgczenie silnika z osobnym wzbudzeniem i dodatkowym stycznikiem S3

d Akumulator
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Rys. 6: Podlqczenie silnika z osobnym wzbudzeniem bez dodatkowego stycznika
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Na rys. 7 przedstawiono podiaczenie stacyjki. ,,S” to
stacyjka, czyli zwierny wlacznik. Dodatkowo w szeregu
mozna podpig¢ inne wilaczniki (tym razem rozwierne w
przypadku awarii). Moga to by¢ =zabezpieczenia np.
termiczne lub z kontrolera napigcia, ktory w razie zbyt
niskiego napiecia odetnie zasilanie 1 uniemozliwi dalsza
jazde. W ten sam sposob mozna zrealizowaé szereg innych
zabezpieczen, jesli jest taka mozliwo$¢ np. niski poziom
oleju, konczace si¢ szczotki itd. Warto przy tym zauwazyc¢,
ze wigkszos¢ wozkow uniemozliwia podnoszenie w
przypadku stabego akumulatora. W kontrolerze napigcia
np. przy wskazniku natadowania jest woOwczas
odpowiednie wyjscie z taka informacja. Mozna to

| wykorzysta¢ do odlaczenia sterownika albo w inny sposob
W zrealizowaé blokade podnoszenia.

S T N
Rys. 7: Podigczenie stacyjki i innych
zabezpieczen

Na rys. 8 pokazano jak rozwigzaé
podiaczenie ptytki pod instalacje 12V. W takim
przypadku  trzeba  zastosowa¢  dodatkowa
przetwornice podnoszaca napigcie dla elektroniki.
Nalezy jednak zwroci¢ uwage, ze wowcezas cewki
stycznikow 1 elektrozaworow beda musialy by¢
na takie napigcie jak wyjsScie z przetwornicy a
wiec  zgodnie z  rysunkiem  musiatlyby
wytrzymywaé 24V. Czasami jednak nie jest to
mozliwe, bo cata instalacja jest na 12V i tak musi
pozosta¢. W takim przypadku mozna zastosowac
przetwornice, ktora na wejSciu chodzitaby
poprawnie od 8V do minimum 15V. Na wyj$ciu
natomiast musiataby dawac nie mniej niz 14V. W L
praktyce przetwornice step-up, ktore uruchamiaja Przetwornica | |
si¢ juz od 8V 1 na wyjsciu dajace 14V powinny 12->24V min. 2,5A| g T N W
spelnia¢ t¢ zasade. Wowczas przy zasilaniu np. :|_ MINUS
10V na wyjsciu bedzie 14V 1 sterownik bedzie
pracowat poprawnie, a jednocze$nie 14V
umozliwi bezpieczne sterowanie stycznikami i1 elektrozaworami o nominalnym napigciu zasilania 12V.

Na rys. 9 pokazano 4 warianty podtaczenia potencjometru jakie dostgpne sa dla urzadzenia.

Rys 9A przedstawia najprostsza instalacje. Mozna zastosowac potencjometr o rezystancji np. 10k
(dopuszczalne sg wartosci od 1 do 50k€2).

Rys. 9B to przyktad sterowania z zewnetrznego zrddta, ktore podaje napigcie z przedziatu od 0 do
10V. Moze to by¢ jaki$ elektroniczny potencjometr np. podajacy napiecie od 0.5V to 3V. Moze to by¢ tez
jakas manetka lub dzojstik.

Rys. 9C pokazuje podlaczenie potencjometru w nieco inny sposéb. Tutaj jednak niezbedny jest
dodatkowy rezystor R. Mozna doda¢ zewnetrzny lub jesli moze by¢ R=1kQ to mozna wlaczyc
wewnetrzny rezystor dokonujac polaczenia zworki na ptycie oznaczonej na rys. 3. Laczac oba pola
lutownica wiaczymy wewnetrzny rezystor 1kQ.

O wiele czgéciej wykorzystuje sie potaczenie z rys. 9D niz rys. 9C. Tutaj napigcie zmienia si¢
wzgledem $srodkowego ustawienia potencjometru jak krgcimy w lewo 1 w prawo w podobnym zakresie, co

Rys. 8: Podigczenie do instalacji 12V
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jest bardziej korzystne. Tutaj tez wymagany jest dodatkowy rezystor R i mozna doda¢ zewng¢trzny lub

wlaczy¢ wewnetrzny w zaleznoS$ci od potrzeb.
10 12 14 16 |
=l - -

1 - 50k é"?’—"‘-&’é ‘!’% +0-10V

B g
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- « |>
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Rys. 9: Podigczenie potencjometru

Potencjometr powinien by¢ sprz¢gniety z dwoma krancoéwkami w taki sposob, ze kiedy krecimy w
jedng strong potencjometrem to wiacza si¢ jedna krancoéwka, a kiedy w druga to wiacza si¢ druga
krancowka. Obie one reguluja kierunek jazdy rozpoznawany przez sterownik i podiaczy¢ je nalezy
zgodnie z rys. 10. Typ krancowek moze by¢ NO lub NC, potem w konfiguracji uktadu bedzie mozna
wybrac¢ jakie krancowki zastosowano.

Uwaga! Chociaz mozna wybra¢ typ krancowek i moga by¢ one albo NO albo NC to jednak
zdecydowanie bezpieczniejsze sa krancowki typu NO, bo one w razie awarii po prostu nie wlacza
czego$, podczas gdy krancowki typu NC najprawdopodobniej w przypadku awarii wlaczg cos, a
wiec s3 znacznie mniej bezpieczne.

0 12 14 16 |
i ‘ >
B4R E
e
% 9 11 13 15

Rys. 10: Podlgczenie krancowek na przykitadzie
krancowek jazdy do przodu i do tytu
Inne krancowki i przyciski taczymy analogicznie jak te pokazane na rys. 10, a wigc pomigdzy
odpowiednim wejsciem a GND. Wejscia krancoéwek opisano na rys. 2.
Wyjscia przekaznikow, sygnatu dzwickowego, elektrozaworow sa kluczowane od strony plusa, a
wiec zgodnie z rys. 2 na wyjs$ciach tych pojawia si¢ napigcie w momencie kiedy sa wlaczane. Kazdy z
elementoéw podpigtych pod te wyjscia taczy si¢ pomigdzy nim a GND.

Konfiguracja sterownika

UWAGA! Przed konfiguracja nalezy podnies¢ wozek, aby kolo jezdne nie dotykalo ziemi i
mozna bylo swobodnie prowadzi¢ testy!
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Konfiguracja sterownika odbywa si¢ poprzez interfejs RS485. Aby podlaczy¢ sterownik do
komputera najlepiej posiadaé przejsciowke USB->RS485. Nastepnie nalezy uruchomi¢ jaki§ program
terminala na wybranym przez Pafstwa systemie operacyjnym. W systemie Windows mozna postuzy¢ si¢
programem Realterm, w systemach Linux np. programem minicom. Instalacja i konfiguracja tych
programow nalezg do Panstwa. Sterownik obstuguje parametry transmisji 38400 b/s 8 bitow danych, brak
parzystosci, 1 bit stopu, czyli 38400 8N1. Po prawidlowej konfiguracji oprogramowania nalezy uruchomic
polaczenie i sterownik. Jesli wszystko jest dobrze, to po wpisaniu czegokolwiek i wcisnigciu Enter na
ekranie powinna wyswietli¢ si¢ lista dostepnych komend:

Kontroler PWM do malych wozkow prowadzanych KPWMMWP

www.elkosmito.pl

Nr seryjny:

Komendy :

konf - wyswietla stan konfiguracji

stan - pozwala sprawdzic status krancowek, napiec itd.

tempo x - tempo przyspieszania od 1 do 20

tempobezp x - tempo przyspieszania dla kracowki bezpieczenstwa od 1 do 20
nokrprzod x - krancowka jazda przod jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
nokrtyl x - krancowka jazda tyl jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
nokrbezp x - krancowka jazda przod bezpieczenstwa jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
nokrpodnies x - krancowka podnoszenia jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
nokropusc x - krancowka opuszczania jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
nokrsygnal x - krancowka sygnalu jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
nokrdyszel x - krancowka dyszel jest typu no jesli x=1 lub nc dla x=0
dyszelakt x - x=1 jesli uzywamy krancowki dyszla lub x=0 jesli z niej nie korzystamy
sygnaltyl x - sygnal przy jezdzie do tylu jesli x=1 lub bez sygnalu jesli x=0
czaskierunku x - czas przerwy przy zmianie kierunku od 1 do 20

predbezp x - predkosc wlacznika bezpieczenstwa od 0 do 100

minprzod x - napiecie minimalne dla jazdy do przodu od 0 do 100 w 0,1V
maxprzod x - napiecie maksymalne dla jazdy do przodu od 0 do 100 w 0,1V
mintyl x - napiecie minimalne dla jazdy do tylu od 0 do 100 w 0,1V

maxtyl x - napiecie maksymalne dla jazdy do tylu od 0 do 100 w 0,1V
minprzod% x - minimalny poziom pracy PWM do przodu od 0 do 100%

maxprzod% x - maksymalny poziom pracy PWM do przodu od 0 do 100%

mintyl% x - minimalny poziom pracy PWM do tylu od 0 do 100%

maxtyl% x - maksymalny poziom pracy PWM do tylu od 0 do 100%
zerujodliczanie - zeruje licznik odliczania.

licznik zerowac mozna tylko jesli jego wartosc wynosi 350

wartosc 350 odpowiada poprawnie wpisanemu kluczowi. Czas odliczania to

14 dni 8 godzinnego cyklu pracy. Licznik jest tylko elementem stworzonym
do rozliczen i nic poza tym

Teraz wpisujac poszczegolne komendy mozemy sprawdzi¢ ustawienia i zaprogramowac zmiany.

Komendy nokrprzod, nokrtyl, nokrbezp, nokrpodnies, nokropusc, nokrsygnal, nokrdyszel

Komendy:

* nokrprzod x

* nokrtyl x

* nokrbezp x

* nokrpodnies x

* nokropusc x

* nokrsygnal x

* nokrdyszel x
odnosza si¢ do zastosowanych typow krancowek np. krancéwka jazdy do przodu jest typu NO, czyli jest
normalnie otwarta, a wigc kiedy jazda do przodu nie jest uruchomiona, to krancowka ta jest otwarta, po

wlaczeniu jazdy do przodu zamyka si¢, to wtedy ustawiamy:
nokrprzod 1
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jesli natomiast krancéwka bytaby typu NC, a wigc byta normalnie zamknigta i aktywacja jazdy do przodu
miataby si¢ odbywac poprzez jej otwieranie, wtedy nalezatoby ustawic:
nokrprzod 0
Analogicznie dla pozostalych krancowek. Jesli dyszel jest typu NO, a krancéwka bezpieczenstwa
typu NC to powinno by¢ ustawione:
nokrdyszel 1
nokrbezp 0
Aby ustawi¢ krancowki nalezy w terminalu wpisa¢ odpowiednie komendy. Kazda komende
akceptujemy weciskajac Enter. Poprawnie wpisana komenda powinna zwrdci¢ wartos¢ ,,OK™.
Dzigki tej konfiguracji bedzie mozna stosowa¢ roézne krancowki i nie by¢ skazanym na jeden typ,
chociaz jak wspomniano wcze$niej typ NO jest zalecany dla calej instalacji.

Komenda dyszelakt

Komenda:
dyszelakt x
pozwala na aktywacje lub dezaktywacje krancowki dyszla. Moze si¢ zdarzy¢, ze sterownik nie bedzie
uzywany do sterowania wozkiem tylko innym urzadzeniem, ktdre po prostu takiej krancowki nie posiada.
Aby wylaczy¢ sprawdzanie tej krancéwki nalezy wpisac
dyszelakt O
1 analogicznie aby wiaczy¢ wpisujemy
dyszelakt 1

Komenda sygnaltyl

Komenda:

sygnaltyl x

pozwala na aktywacje lub dezaktywacj¢ sygnalu przerywanego przez sygnalizator dzwickowy w czasie

jazdy do tyhu. Jesli ustawiono
sygnaltyl 1

to w czasie jazdy do tylu bedzie generowane napiecie na sygnalizator dzwigkowy (patrz rys. 2 wyjscie 18)
sygnaltyl O

wylacza w/w funkcjonalnosé.

Komenda tempo

Komenda:
tempo x
gdzie x podajemy jako warto$¢ od 1 do 20, umozliwia zmian¢ tempa przyspieszania. Im mniej ustawimy
tym silnik bedzie szybciej rozpedzany. Dla wartosci 1 to okoto 0,5sek, dla wartosci 20 to okoto 5,4sek.
Pamietajmy jednak, ze jest to czas przejscia pomig¢dzy calkowitym zatrzymaniem a peilng moca, pod
warunkiem, ze ustawiona bedzie minimalna predkos¢ jazdy (przod czy tyt — czytaj ,,Komenda minprzod%,
maxprzod%, mintyl%, maxtyl%”) na 0%. Jesli ustawisz minimalng pr¢dko$¢ na 20%, to automatycznie
przejscie od 20% do 100% bedzie o 20% szybsze niz ustawiona przez Ciebie wartosc.

Uwaga! Pamietaj, ze zbyt szybkie przyspieszanie moze doprowadzi¢ do uszkodzenia
koncowki mocy sterownika! Silnik, ktory poddawany bedzie duzemu przeciazeniu, pobiera znacznie
wiekszy prad niz podczas normalnych warunkéw pracy, a co za tym idzie sterownik bedzie musial
takie przeciazenia znosi¢, co nie zawsze moze okazac si¢ mozliwe.
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Komenda tempobezp

Komenda:
tempobezp x
gdzie x podajemy jako warto$¢ od 1 do 20. Podobnie jak ,,Komenda tempo”, tak i tutaj mamy do czynienia
ze zmianami tempa przyspieszania. Tym razem dotyczy to jednak tempa przyspieszania po wcisnigciu
wlacznika bezpieczenstwa.

Uwaga! Pamietaj, ze im szybciej wozek przyspiesza w tym przypadku to dobrze, ale
jednoczesnie wozek bardzo szybko zmienia réwniez kierunek jazdy. Moze by¢ tak, ze przy jezdzie
do tylu zostanie wciSniety przycisk bezpieczenstwa i nastapi praktycznie od razu zmiana kierunku
jazdy, co spowoduje bardzo duzy pobor pradu. Im szybciej si¢ to odbedzie, tym wieksze szanse na
uszkodzenie sterownika, a wi¢c nalezy znalez¢ kompromis pomi¢dzy tempem przyspieszania jak
najszybszym a jednocze$nie bezpiecznym.

Komenda predbezp

Komenda:
predbezp x
gdzie x podajemy jako warto$¢ od 0 do 100. Tutaj mozemy ustawic¢ jaka ,,moc” bedzie kierowana na silnik
w przypadku naci$ni¢cia krancowki bezpieczenstwa. Z reguly w takich przypadkach ,,moc” powinna by¢
ustawiona na tyle, aby wozek przy pelnym obcigzeniu byt w stanie jecha¢ do przodu. Nie musi jecha¢
bardzo szybko, ale wazne aby jechal. Dlatego raczej nie ustawia si¢ pelnej wartosci 100. W wielu
przypadkach moze wystarczy¢ ustawienie 50. Zbyt duza predko$¢ po nacis$nigciu krancoéwki bytaby
niewskazana, bo wozek wtedy moze szybciej si¢ rozpedzaé (patrz ,,Komenda tempobezp”) niz normalnie i
zmiana kierunku jazdy takze nastepuje szybciej niz normalnie.

Komenda czaskierunku

Komenda:
czaskierunku x

gdzie x podajemy jako warto$¢ od 1 do 20. W tym przypadku decydujemy od czasie przerwy pomig¢dzy
jazda do przodu 1 do tylu, ktory mozemy regulowac¢ od okoto 0,3sek dla wartosci 1, do okoto 2,5 sek dla
wartosci 20. Jest to bardzo wazny parametr. Jesli ustawiono bardzo szybka mozliwa zmiang kierunku to
mozemy mie¢ sytuacje, ze wozek zostanie rozpedzony do maksimum w jezdzie do przodu, a potem
nastgpi nagta zmiana kierunku jazdy do tytu i woéwczas jadacy jeszcze do przodu bezwtadnie wozek, nagle
zmieni kierunek co spowoduje bardzo duzy pobor pradu przez silnik i moze potencjalnie uszkodzi¢
sterownik.

Komenda minprzod, maxprzod, mintyl, maxtyl

Komendy:
* minprzod x
* maxprzod x
° mintyl x
* maxtyl x
stuzg do ustawiania napi¢¢ jakie mamy z potencjometru dla jazdy do przodu i do tytlu. Ustawienie tych
parametréw odbywa si¢ wg nastepujacej zasady:
1. Ustaw potencjometr w minimalnej pozycji jazdy, w ktorej krancowka w wybranym kierunku
(przdd lub tyt, w zaleznos$ci co ustawiasz) juz si¢ wlaczyla
2. Uzyj komendy ,,stan” (czytaj ,,Komenda stan”), z ktorej dowiesz si¢ jakie napigcie mierzy
sterownik dla takiej nastawy potencjometru. Zapamigtaj to napigcie 1 wpisz komende
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,minprzod” lub ,mintyl” podajac odpowiednig warto$¢ napiecia
Ustaw potencjometr w pozycji maksymalnej w wybranym kierunku
4. Uzyj ponownie komendy ,,stan” aby odczyta¢ napigcie mierzone przez sterownik, po czym ustaw
komendami ,maxprzod” lub ,maxtyl” podajac odpowiednig warto$¢ napigcia.
Przyktadowo ustawiamy potencjometr do jazdy do przodu w pozycji minimalnej 1 odczytujemy
napigci 1,3V. Nastgpnie ustawiamy potencjometr na maksimum i odczytujemy napigcie 3,8V. Teraz
wpisujemy komendy:

(98]

minprzod 13

maxprzod 38
1 W ten sposob ustawiono ten zakres napigcia. Zwro¢my uwagge, ze dla 1,3V podajemy wartos¢ 13, a wigc
dla 0,5V podalibysmy 5, czyli warto$¢ dziesie¢ razy wieksza, aby nie bylo przecinka.

Komenda minprzod%, maxprzod%, mintyl%, maxtyl%

Komendy:
* minprzod% x
* maxprzod% x
* mintyl% x
* maxtyl$%$ x
gdzie x to warto$¢ od 0 do 100. Komendy pozwalaja na ustawienie procentowo ,,mocy” minimalnej i
maksymalnej dla jazdy do przodu i do tylu. Mozna np. ustawié, aby jazda do tylu odbywata si¢ w
przedziale od 15% do 60% ,,mocy”. Dzigki ustawieniu 15% usuniemy tzw. martwg strefe potencjometru,
czyli przedzial, gdzie silnik nie jest w stanie si¢ ruszy¢ pomimo krecenia potencjometrem, bo dostaje za
mato mocy. Ustawienie 15% da efekt startowania silnika od razu od 15%.
Ustawienie warto$ci maksymalnej pozwala na sterowanie w ograniczonym zakresie co np. w
jezdzie w jednym z kierunkéw moze by¢ wskazane.
Przyktad. Chcemy aby regulacja do tylu odbywala si¢ tak jak wcze$niej wspomniano od 15% do
60%. W takim przypadku wpisujemy:
mintyl$% 15
maxtyl% 60
Uwaga! Pamigtaj ze ustawienie predkosci minimalnych zbyt wysoko, moze spowodowaé
uszkodzenie sterownika. Jesli podasz np. 60% to silnik od razu dostanie bardzo duze napiecie, wiec
bedzie szybko startowal pobierajac duzy prad, ktory moze spowodowac uszkodzenie sterownika i na
dodatek bedzie to niebezpieczne!

Komenda stan

Komenda:
stan

zwraca nam informacje o stanie krancowek i wejs¢. Dostaniemy informacje w takiej postaci:

krancowka jazdy do przodu: 1
krancowka jazdy do tylu: 0
krancowka bezpieczenstwa: 1
krancowka podnoszenia: 1
krancowka opuszczania: 0
krancowka dyszla: 1
krancowka sygnalu: 0
stan PWM (0-100%): 30
stan ADC potencjometru (0-1023): (330) ; 3.2V
stan ADC cz. temp. (0-1023): (500) ; 41'C

Z tych informacji dowiadujemy si¢, ze krancowka jazdy do przodu jest aktywna, do tylu nie jest aktywna,
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krancowka dyszla tez jest aktywna itd. Widzimy takze, ze stan pracy PWM obecnie jest na poziomie 30%,
mierzone napigcie na potencjometrze wynosi 3.2V, temperatura radiatora to okoto 41°C. Dodatkowo w
ostatniej linii moze wyswietli¢ si¢ komunikat:

Zla konfiguracja min/max przod/tyl. Procenty zle ustawione

w takim przypadku powinnismy poprawnie ustawi¢ napigcia 1 procentowa regulacje (patrz rozdziaty
»~Komenda minprzod, maxprzod, mintyl, maxtyl” i ,Komenda minprzod%, maxprzod%, mintyl%,
maxtyl%”). Mozliwe, Zze np. masz zle ustawiony zakres napie¢ rozpoznawanych dla potencjometru. Taka
sytuacja ma miejsce, jesli w Twojej instalacji r6znica pomi¢dzy minprzod i maxprzod wynosi np. tylko
0.2V. W takim przypadku sterownik nie jest w stanie dziala¢ poprawnie 1 poinformuje takim wtasnie
komunikatem.

Komenda konf
Komenda:
konf

pozwala na pobranie konfiguracji parametrow ustawionych podczas programowania. W odpowiedzi
dostaniemy np. takie dane:

tempo: 10
tempobezp: 2
nokrprzod: 1
nokrtyl: 1
nokrbezp: 1
nokrpodnies: 1
nokropusc: 1
nokrsygnal: 0
nokrdyszel: 1
dyszelakt: 1
sygnaltyl: 0
czaskierunku: 10
predbezp: 50
minprzod: 40
maxprzod: 10
mintyl: 40
maxtyl: 10
minprzod%: 20
maxprzod$ : 100
mintyl%: 15
maxtyl%: 60
licznik czasu: 10
stan klucz: 13

widzimy z nich, ze wigkszo$¢ zwroconych informacji ma takie same nazwy jak komendy i1 doktadnie to
samo oznaczaja np. nokrprzod w tym przypadku ustawiona jest na 1, a wiec krancéwka jazdy do przodu
jest typu NO, wida¢ np. ze krancoéwka dyszla jest aktywna (dyszelakt) itd.

Przedostatni parametr jest to licznik czasu tzw. zabezpieczenia rozliczeniowego. Jesli osiggnie on
wartos¢ 340-349 to nastapi zatrzymanie wozka do czasu wpisania kodu przekazanego przez producenta
sterownika. Jes§li warto$¢ jest rowna 350 to wtedy blokada jest zdjeta, jesli jest pomiedzy 340-349 to
wtedy wozek jest unieruchomiony, a ponizej 340 wozek jezdzi, ale jest tylko kwestig czasu, ze ulegnie
zatrzymaniu.

Ostatni parametr jest to informacja o aktualnym stanie wpisywanego klucza odblokowujacego.
Klucz ten mozna wpisaé przyciskami ponoszenia i opuszczania bez konieczno$ci kontroli przez RS485. Ta
opcja jest tylko informacyjna i1 bez znaczenia dla wigkszosci uzytkownikow. Moze mie¢ znaczenie
najwyzej diagnostyczne.
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Komenda zerujodliczanie

Komenda:
zerujodliczanie
restartuje licznik czasu tzw. zabezpieczenia rozliczeniowego. Komenda dziata tylko wtedy kiedy licznik
wynosi 350, a wigc wozek jest odblokowany. Nie mozna wyzerowac licznika jesli jest on w trakcie
odliczania. Warto zwrdci¢ uwagg, ze jesli wozek jest odblokowany 1 jest licznik czasu rowny 350, a Ty
zamierzasz zresetowaé odliczanie to nie rob tego, jesli nie znasz klucza odblokowujacego.

Wpisywanie klucza odblokowujacego

W kazdym sterowniku mozna wiaczy¢ zabezpieczenie rozliczeniowe przez RS485. Nie wiaczaj
tego zabezpieczenia jesli nie posiadasz klucza odblokowujacego, bo po uptywie pewnego czasu nastgpi
zatrzymanie sterownika niepodlegajace gwarancji. Trzeba bedzie wowczas wpisa¢ klucz. Jesli go nie
wpiszesz, wozek nie bedzie dziatal.

Klucz zabezpieczajacy jest dla kazdej ptyty inny i zalezy od jej numeru seryjnego, ktory mozesz
odczytaé przez RS485.

Przyktad. Plyta o danym numerze seryjnym ma klucz odblokowujacy sktadajacy si¢ z 32 zer i
jedynek postaci:

0010 1100 1010 0010 1111 0101 1110 0110
Aby zdja¢ zabezpieczenie nalezy przyciskami podnies i opus¢ wpisaé ten klucz. Tam gdzie jest 1 to nalezy
wcisng¢ przycisk podnies, a tam gdzie 0 to przycisk opus¢. W naszym kluczu wciskamy kolejno przycisk
opus¢, opus¢, podnies, opusé, ...., opus¢, podnie$, podnies, opusé. Po wpisaniu catej sekwencji wcisnij
przycisk sygnatu dzwigkowego. Jesli operacja si¢ powiodta to zabezpieczenie zostato zdjete 1 wozek
mozna normalnie uzywa¢ bez ograniczen do ponownego zresetowania zegara komenda
,zerujodliczanie”.

Uwagi

Uwaga! Urzadzenie elektroniczne! Nieprawidlowe uiytkowanie urzadzenia moze grozi¢ uszkodzeniem
lub innymi powazniejszymi konsekwencjami! Zachowaj szczegolng ostroinosc!

Uwaga! Pamietaj, Ze instalujesz sterownik w maszynie ruchomej! Bledna instalacja moZe zrobi¢ komus
krzywde!

Uwaga! Instalacje prowad? w sposob przejrzysty, logiczny i uporzgdkowany!

Uwaga! Poprawne ustawienie wszystkich parametrow to podstawa prawidlowej pracy sterownika!

Uwaga! Zaleca sie, aby w wozku wszystkie krancowki byly typu NO, gdy? sq bezpieczniejsze!
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